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Der Passat Variant tetra

Der Passat Variant tetra setzt in der exclusiven Gruppe der Autos mit Allradantrieb neue
MaBstibe.

Er bietet ecine Kombination souverdner Fahreigenschaften unter nahezu allen Straben- und
Witterungsverhiltnissen, verbunden mit einem hohen Mal an Fahrsicherheit und Fahr-
freude sowie luxuridsem Reisekomfort.

Die Verteilung der Antriebskrifte auf alle vier Réder bietet den Vorteil besserer Traktion
auch unter schwierigen Bedingungen.

So vor allem im Winter bei Schnee- und Eisglatte, auf Schotterstraien oder abseits des
befestigten Strabennetzes.

Er ist daher der ideale Zugwagen fiir Wohn- und Bootsanhénger,

Die Anhiingelast fiir den Passat Variant tetra betrigt 1500 kg.

Sie kann durch eine Sondergenehmigung auf 1800 kg erhGht werden.
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Dle genauen Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen,

fir den Passat Variant tetra

finden 5ie Im Reparaturleitfaden Passat/5Santana ab Modelljahr 19681
sowie im Reparaturleitfaden 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

und Achsantriebe.




Passat Variant tetra |

Der Passat Variant tetra verbindet dle bestechenden Vorteile
des permanenten Allradantriebes

it elner reichhaltigen, exclusiven Ausstatiung

und elnem groBziigigen, variablen Raurnangebot.

Spezielle Ausstattung

W Sporisitze vorn mit hochwertigem Condor-Gewebe
und hiheneinstellbarer Fahrersits

B Getellte Riicksitzbank und Ricksitzlehne hinten
sowle Kopfstitzen vorn und hinten mit Stoffelnlage

B Sportlenkrad, Schalthebelknopf/-manschette
und Handbremshebelmanschette In Lederausflhrung

W Variable Gepackraumabdeckung mit Rollenflnrung
und grine Warmeschutzverglasung

B Schwarze Dachreling, Regenleisten, Fensterumrahmuongen,
Radhaus- und Schwellerverbrelterungen,
groBer Frontspoiler und brelte seitliche StoBprofilleisten

B 4 Leichtmetallfelgen mit Niederquerschnittsreifen 195760 HR 14
und ein platzsparendes MNotrad



Hochwertige Technik

M Leistungsstarker 2,0 Liter, 5-Zylinder-Einspritzrmotor 85 kW
mit Kaltbeschleunlgungsanreicharung

B Hydraulische Kupplungsbetftigung mit Ubertotpunktfeder
B Sportives 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

B Zuschaltbare Differentlalsperren fir Vertellergetriebe
und Achsantrieb hinten

W Sportliches Fahrwerk mit Servalenkung,
verstarkter Federbein-Yorderachse
und neuer Schriglenker-Hinterachse fiir Allradantrieb

B Zwelkreis-Bremsanlage mit Bremskraftverstérker,
druckabhingiger Bremskraftregler mit hydraulischer Sperre
und Faustsattel-S5cheibenbremsen an allen vier REdern
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~ Permanenter Allradantrieb

-l

Beim permanenten Allradantrieb werden st8ndig alle vier Rader angetrieben
im Gegensatz zumn zuschaltbaren Allradantrieb.

Dadurch gerdt der Fahrer In Grenzbereichen nicht In Gefahr,

wenn zum Beispiel bel plétzlich auftretenden Fahrbahnen

mit geringer Grifflgkeit der zweite Achsantrieb nicht zugeschaltet ist.
Auch kommen dem Fahrer noch weitere Vortelle zugute,

wie hervorragende Fahrstabilitdt bel allen Geschwindigkeiten

und kaum Lastwechselreaktionen baim Beschleunigen bzw. Bremsen.
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S-Cang-5chaltgatrisba

Kardanwelle
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¥ertellergetrishe

Kraftiibertragung

Die Kraftibertragung erfolgt (ber das 5-Cang-Schaltgetriebe
auf das Integrierte verteilergetriebe

und vorm Verteilergetriebe Uber dle Kardanwelle

auf den Achsantrieb hinten

sowie vom Vertellergetriebe Uber die Trieblingswelle

auf den Achsantrieb wvorn,



Mittellager
Glelchisufgelenk

Acnsanirieb
minten

Differentialsperren

Lm die Vorteile des permanenten Allradantriebes

bel niedrigen und unterschiedlichen Reibwerten

zwischen Fahrbahn und Reifen noch zu verstédrken,

sind flr das Verteilergetriebe und den Achsantrieb hinten
jewells eine Differentialsperre eingebaut.

Cas Ein- und Ausschalten der Differentialsperren

kann sowohl] bei Stillstand als auch wshrend der Fahrt
bel jeder beliebigen Geschwindigkeit erfolgen.



Schaltméglichkeiten der Differentialspe

Der Fahrer hat die Mbglichkeit, das Differential des Vertellergetriebes elnzeln
bzw. gemelnsam mit dem Differentlal des Achsantrlebes hinten zu sperren.

Differentialsperre fur Verteilergetriebe einschalten

Diese Schaltstellung empfiehlt sich
belm Fahren mit niedrigen Geschwindigkelten
auf nasser Fahrbahn bzw. Schnee- und Elsgldtte.

[m:ﬂ
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Differentialsperte fir
Yertellergetrliete

Durch das gesperrte Differential im Verteilergetriebe

erfolgt ein Antrieb mit gleicher Drehzahl

am Achsantrieb vom und am Achsantrieb hinten.

Bel niedrigen Relbwerten zwischen Fahrbahn und Relfen

kann es Jedoch an den einzelnen R&dern der belden Achsantriebe
Uber das jeweilige Differential zum Orehzahlausgleich kommen,
Wenn ein Vorderrad und ein Hinterrad leer durchdrehen,

wird das Fahrzeug nicht mehr angetrieben.
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Differentialsperre fiir Verteilergetriebe und Achsantrieb hinten einschalten

Diesa Schaltstellung empfienlt sich
zurn Anfahren auf Fahrbahnen mit geringer Griffigkeit
sowie belm Fahren auf unbefestigten Wegen.

£
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Differentialsperre fir
Verteilergetrishe

Differentialsperre flr
Achaantrleh hinten

Durch die gesperrten Differentiale kann es

zwischen dem Verteilergetriebe und dem Achsantrieb hinten
nicht mehr zum Drehzahlausgleich kommen.

Zum Durchrutschen miBten mindestens 3 Rider leer durchdrehen,
gin Vorderrad und beide Hinterrdder.

Hinweis
Dile Differentialsperre fir den Achsantrieb hinten sollte sofort
nach Erreichen befestigter Wege wieder ausgeschaltet werden,

well sonst die Fahreigenschaften, besondars beim Bremsen,
beeintrachtigt werden konnen.



5-Zylinder-Einspritzmotor 85 kW

Der Passat variant tetra wird mit dem Uberarbeiteten
2,0 Liter, 5-Zylinder-Einspritzrmotor 85 kW ausgestatiset.
Dileser Motor st bls auf wenige Abwelchungen mit dem
2.2 Liter, 5-Zvlinder-Elnepritzrmotor 100 kw identisch.
Die Einspritzanlage ist jedoch bel diesem Motor mit einer
Kaltbeschleunigungsanreicherung ausgerisiet.

Motordaten

Kennbuchstabe:
Hubraurm:
Bohrung/Hubs:
Leistung:
Drehrmoment:
Verdichtundg:
kraftstoffart:

Gemischaufbereitung:

Zundfolge:
Ziindung:
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J5 3
1534 ocm

BLS7T A mm

85 kw (115 PS) bel 5400/min

185 Nm bel 3200/min

10,0

Super 98 ROZ

Mechanische Einspritzanlage (K-Jetronic)
(- S

Elektronlsche Ziindanlage (Hall-Geber)



Kaltbeschleunigungsanreicherung

Bei der Kaltbeschleunigungsanreicherung spritzt das Kaltstartventil
beim Gasgeben zum besseren Ubergang kurzfristig Kraftstoff ab.
Beim Gaswegnehmen unterbricht der Leerlaufschalter

bel 2,5 - 1° vor der Endstellung der Drosselklappe den Stromkreis.

Vi
Caajschrsglsr

Thermozeit-
schalter

srhalter schalter wom
Klemne 15 a/l&

wian
Klemme 50

So funktioniert es

Belm Gasgeben wird der Kontakt Im Leerlaufschalter geschlossen.
Glelchzeltly wird dureh die Druckinderung im Saugrohr

der Kaontakt im Drucksprungschalter von der Membran geschlossen.,
Dle Spannung von Kiemme 15 wird an das iKaltstartventll geleitet,
Das Waltstartventil spritzt (ca. 0,4 sek) Kraftstoff ab.

Sobald Uber die Drossel in der Membran ein Druckausgleich erfolgt ist,
drilckt die Federkraft die Membran wieder in die Ruhelage.

Der Kontakt Gffrnet und unterbricht den Stromkreis.

Der Abspritzvorgang ist beendet.

Ist der Thermozeitschalter aufgeheizt (Kihimitteltemperatur 35°C),
wird die Masseverbindung zum Kaltstartventil unterbrochen.

Wahrend des Startvorgangs wird das ialtstartventil
von der Klemme 158/16 des Anlassers mit Spannung versorgt.
Dras Kaltstartventll spritzt fir die Startanrelcherung Kraftstoff ab.



Kraﬂsitrffversorgung

Der reu angepaBte Kunststofftank ermibglichte den Tankinhalt
von &5 auf 70 Liter zu erhihen,

Die Be- und Entliiftung des neuen Kunststofftanks

erfolgt Uber Schlauchleitungen und ein Schwerkraftventil.

VerschluSdeckel

Hamschette

Einfillstutzen

Srhmerkraft-
ventil

1=itung

Fein-
Entliftungsleitung

schutzhlech

So funktioniert es

Beim Tanken kann die Luft Gber dle Schrell-
Entliftungsleitung direkt zum Elnflllstutzen entwelchen.

wird von der Innentankpurnpe Kraftstoff gefirdert,

gelangt Luft Uber die Fein-Entliftungsleitung

und das Schwerkraftventil in den Tank.

Ist die Feln-Entliftungsieitung einmal verstopft,

so kann der hohe Drock im Tank durch Abheben

der Dichtung unter dem VerschluGdeckel entweichen.

Bei starker Schriglege des Fahrzeuges, Im Falle elnes Unfalls,
verschlieBt das Schwerkraftventll die Fein-Entliiftungsleltung.
Dadurch wird verhindert, daB Kraftstoff aus dem Tank auslauft.
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Die Innentankpurnpe Ist In den Staubehdlier eingebaut

und dieser auf dem Boden des Kunststofftanks

mit elnem Bajonett-Verschlu@ befestigt.

Die Vor- und Ricklaufleltung sowie die elektrischen Leitungen
sind Uber den Geber fir die Kraftstoffvorratsanzeige

an die Innentankpumpe angeschlossen.

Rlcklauf- -
lad tung -
elektrischer Geber fir
Anschluf Kraftstoffvorratsanceige
Vorlouf- erEEEEE
leitung '
B
Stavbehilter mik
Irmantankpumpe
Leitflilgel
Leitritigel
Stauklappe
So funktioniert es

Der Kraftstoff gelangt Uber die Leitfligel in den Staubehalter.
Stauklappen verhlndern, dal der Kraftstoff in den Tank zurlickiduft.
Die Innentankpumpe saugt den Kraftstoff aus dermn Staubehd]ter an
und fordert Ihn Uber ein Rickschlagventl] In die Vorlaufleitung.
Fordergerdusche der Pumpe werden durch den DEmpfer gemindert.
Der Uberschissige Kraftstoff vom Systemdruckregler

gelangt Uber die Ricklauflefitung wleder In den Staubehdlter.

Er wird erneut von der Innentankpumpe angesaugt.

Dampfblasen Im Ansaugraum werden dber das Entgasungsrobr

in den Tanlk geleitet.
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Hydraulische Kupplungsbetdatigung

Die hydraulische Kupplungsbetitigung erhiht den Bedienungskomfort.
Die Ubertotpunktfeder unterstitzt die FuBkraft belm Auskuppeln

und hélt das Kupplungspedal in Ruhestellung. varntsﬁﬂﬁiur fir
Bremsfllissigheit

Ausriickhebal |

Stiial

Netmer eyl indar

EntLiftungaventil

tochlauchleitung

Die Bremsflissigkeit flr die hydraullsche Kupplungsbetatigung

wird sus derm Vorratsbehdlter des Tanderrhauptzylinders entnormmen.
Geberzylinder und Nehmerzylinder sind Uber eine Schlauchlelitung
miteinander verbunden.

Der Kolben im MNehmerzylinder Ist federbelastet.

Dadurch liegt das Ausricklager dauvernd an der Tellerfeder an.

Das bedeutet, die hydraullsche Kupplungsbetitigung st selbstnachstellend.
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So funktioniert es

Bel Betdtigung des Kupplungspedals

drickt der Kolben die Bremsflissigkelt

vom Geberzylinder in den Nehmerzylinder.

Der auf die Kolbenflgche wirkende Druck

bewegt den Kolben Im MNehmerzylinder nach links.

Dabel drickt der StiéBel den Ausriickhebel bls zum Anschlag.
Die Tellerfederkupplung ist ausgekuppelt.

Mach ca. 25 mm Pedalweqg wird der Umkehrpunkt
der Ubertotpunktfedar Uberschritten.
Die Feder entspannt sich und unterstiitzt die FuBlkeaft.
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Das sportive 5-Gang-Schaltgetrisbe 016 Allrad
wurde vom Audi B0 quattro ubernommen.

Die Ubersetzungen der einzelnen Gange
wurden der Motorleistung angepaBt.

Gatrisbagehduse

|
il

AN

™

Triebling

Das Vertellergetriebe ist aul der Hehlwelle aufgestecit.
Cer Triebling lauft vom Yertellergetriebe

durch die Hohlwelle zum Achsantrisb vorn.

Er Ist mit einem Kegelrollenlager im Getriebegehiduse
und mit je elnem MNadellager in der Hohlwelle

sowle Im verteilergetriebe gelagert.
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Getriebeiibersetzungen

Kenntuchst. l. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang | 5. Gang | R.—{Gang | Achsantrieh
Ay 3,&00 2,125 L,458 1,071 0,829 3,500 4,111

Schaltbetdtigung flr
Lagerschlid Abschiluddeckel Differentialsperre

Differentialsparre filr
Hofilwel 18 Varteilergetriche Vertellergetrishe Flanachmeslle

Die Differentialsperre des Verteilergetriebes wird
tber die Schaltbet#tigung ein- und ausgeschaltet.

Die Schaltbetdtigung ist zum besseren Verstdndnis
urm 90 ? nach oben gedreht dargestellt.
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Die Kraftibertragung erfolgt von der Antriebswelle

Lber die Hohlwelle auf das Vertellergetriebe.

Das Vertellergetriebe lbertrégt die Antriebskrifte

im gleichen Verhéltnis auf den Triebling und auf die Kardanwelle.

Dle Ausglelchkegelrdder gleichen die unterschiedlichen Drehzahlen
zwlschen dem Achsantrieb vorn und dem Achsantrieb hinten sus.

Bel elngeschalteter Differentialsperre ist der Drehzahlausgleich gesperrt.

intrisbowella

= Schalter fir
: Differentialsperre

Schaltbetitigung fiic
Differential sperte

Pusgleich-

kegelrdder  Schishenuffe
Gleichlaufgelenk

Funktion der Differentialsperre

Durch Einschalten der Differentialsperre

wird die Schaltbetitigung In Pleflrichtung bewegt.
Dabei driickt die Schaltgabel dle Schiebermuffe

auf die verzahnung des Differentlalsgehdiuses.

Das Differential des Vertellergetriebes Ist gesperrt.
Trifft wihrend des Schaltvorgangs Zabn auf Zabn,

s5a wird die Differentialsperre erst dann eingeschalktet,
wenn nach elner gewissen Fahrstrecke

ein Ausgleich Uber die Ausgleichkegelrdder erfolgt.

Durch die Verschiebung der Schaltbet&tlpung wird gleichzeitig
der Schalter fiir die Differentialsperre betétigt.
Er schaltet die obere Kontrallampe Im Anzelgefeld ein.
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Gleichlaufgelenk

Kardanwelle

Die Kardanwelle ist aus Griinden der Laufrube

mit einem Kardangelenk ausgeriistet.

Ein In Gummielerrenten aufgehingtes Mittellager
verhindert das Ausknicken der welle

und dampft die Schwingungen im Ankriebsstrang.

Die beiden Gleichlaufgelenke nehmen die Einbautoleranzen
sowie die Langs- und Winkelbewegungen der Aggregate auf.
Die vordere und hintere Welle sind zusammen

als eine Einhelt ausgewuchtet.
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Der Achsantrieb hinten wurde vorm Audl 80 guattro dbernommen.
Er wurde jedoch fiir die Aufnahme an der Schraglenker-Hinterachse
gedndert und die Differentialsperre gleichzeitig Uberarbeitet.

O

Funktion der Differentialsperre

Durch Einschalten der Differentialsperre

wird die Schaltgabel In Pfeilrichtung bewegt.

Dabel drickt die Schaltgabel die Schiebemuffe

auf dle Verzahnung des Differentialsgehauses.

Das DIfferential des Achsantriebes hinten ist gesperrt.
Trifft wihrend des Schaltvorgangs Zahn auf Zahn,

so wird die Differentialsperre erst dann elngeschaltet,
wenn nach einer gewissen Fahrstrecke

ein Ausglelch lber die Ausgleichkegelr&der erfolgt.

Durch dle Verschiebung der Schaltgabel wird Uber einen Stift
der Schalter fir die Differentialsperre betatigt.
Er schaltet die untere Kontrollampe im Anzeigefeld ein.

Ll
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0i fferential sgehduse

Schalter fir
Oi fferentialsperre

Schiebemuffe
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mMit dermn zwelstufigen Schalter lkann,

Uber die pneumatische BatStigung der Differentialsperren,

die Differentialsperre fir das Vertellergetriebe einzeln

bzw. gemeinsam mit der Differentialsperre flr den Achsantrleb hinten

eingeschaliel werden.

Schaltelement

Es schaltet die Differentialsperre
fiir das Verteilergetriebe ein und aus.

(
|

Riickschlagventil
Es sorgt fir die Druckspeicherung
im Vorratshehdlter,




Zweistufiger Schalter

Er steuert den Druck
fur die Schaltelemente.

Vorratsbehalter

Er speichert sine Druckreserve
flr 2 bis 3 Schaltungen.

©
50

= E 0

Schaltelement

Es schaltet die Differentialsperre
fir den Achsantriet hinten eln und aus.




Durch Ziehen des Schaltschiebers in die erste Stufe
gelangt der Saugrohrdruck zur Einschaltseite des Schaltelements

fiir die Differentialsperre des Vertellergetriebes. Sehaltschisber
Die Membran im Schaltelement wird angezogen
und die Differentialsperre des Vertellergetriebes
uber das Gestdnge eingeschaltet.

Gleichzeitig wird die Kontrollampe Im Anzeigefeld
vom Schalter der Differentialsperre elngeschaltet.

Rlickschilagwentil

Saugrohr- (:]

[]

"
.
|"?

-

Sehaltelement filr
Dirferentialsperre/Vertellergatriche

Schalter fir
Oifferentlalsparre

P Differentialsperre Mic
. Yerteilergetricbe
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Durch Ziehen des Schaltschiebers In dle zwelte Stufe
gelangt der Saugrohrdruck zu den Elnschaltseiten der
Schaltelermente flr die Differentialsperren des
Vertellergetrlebes und Achsantriebes hinten. Schaltschieber
Dle Membranen in den Schaltelementen werden
angezogen und die Differentlalsperren des
Verteilergetriebes und Achsantriebes hinten Ober
das jewellige Gestdnge elngeschaltet. Gleichzeltlg
werden belde Kontrollarmpen Im Anzelgefeld von
den Schaltern der Differentialsperren eingeschaltet.

Riickschlagventil

o 4

(&3]

%

Schaltelsnent fir
_ /z" 01 ffarentialsperre/verteilergetrishe

Schalter fim
R Differentialsperse

-
' " Differentialesarre flr
[ruf v s s ) Vertellergetrishe



Anzeigefeld

C—

-

Schaltelement rir

Schalter fir
Diffarentialsperres/dchsantrieh hinten

Differentialsparre
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Dile Vorderachse wurde vom Audl 80 guattro lbernommen.
Einige Bauteile wurden |edoch gedndert

bzw. speziell auf den Passat Varlant tetra abgestimmit.
Die Hinterachse [st elne Neukonstruktion.

Sie [st als Schriglenker-Hinterachse ausgelegt.

Vorderachse

Faustsattel-Scheibenbremsen, Bremsscheiben, Radnaben
und Abdeckbleche sind geandert.
Stabilisator, Federung und DEmpfung wurden neu abgestimmit,
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Hinterachse

Der Hinterachstrdger ist mit dem Achsantrieb verschraubt.

Sie bilden zusammen eine starre Einhelt.

Worn ist der Achstrdger dber Gummimetallager

und zwel Lagerbdcken an den Karosserle-L Sngstrigemn befestigt.
Hinten Ist der Achsantrieb Uber ein Gummimetallager

und einem Aufnahmebock an dem Karosserle-Quertriger befestlgt.
Die Schréglenker sind Uber je zwel Gummirnetallager

am Achstriger aufgehingt.

Der Stabilisator ist mit zwel Gummilagern am Achstriger gelagert
und mit je einem Gummilager am Schraglenker befestigt.
Fedarung und Dampfung wurden neu abgestimmt.
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Dle Servolenkung ist eine Zahnstangenlenkung mit hydraulischer Lenkhilfe.
Sle wurde vom Audi 80 guattro lbernommen.

Fligelzellenpunge

Der Arbeitszylinder fir die Servounterstitzung

und das Lenkgetriebe sind zu elner Einheit zusammengebaut.
Das Drehkolbenventil ist an das Lenkgetriebe angeschraubt
und {iber Bohrungen mit dermn Arbeitszylinder verbunden.

Die Fligelzellenpumpe Ubernimmt die Olversorgung

fir das Servolenkgetriebe,

Der mechanische Teil des Lenkgetriebes wird

vorn Hydraulikdl des Arbeitszylinders mitgeschmiert.

30
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Drefkolbemventi]l

S0 funktioniert es

Bel laufendem Motor saugt die Fligelzellenpumnpe

Hydraulikil aus dem Olbehdlter an

und fdrdert es unter geringem Druck zum Drehkolbenventil.
Solange am Lenkrad kein Lenkmoment elngebracht wird,

strbmt das Hydrauliki] ungehindert zurlick zum Olbehilter,
ohne eine Seite des Arbeitskolbens mit Druck zu beaufschlagen,
Wird das Lenkrad dagegen nach links bzw. rechts eingeschlagen,
fliedt der Olstrom In die entsprechende Seite des Arbeltszylinders,
das heiBt, es baut sich ein Druck auf.

Der auf die Kolbenfliche wirkende Druck

unterstiitzt die L enkbewegung.
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Der Passat variant tetra ist mit elner Bremsanlage ausgeristet
die eine Aufteilung der Bremskrelse

auf die Vorderachse und Hinterachse vornimmt.

Bei Fahrzeugen mit perrmanentern Allradantrieb ist

diese Aufteilung vortellhafter gegeniiber der Diagonalauftellung.

Scheibenbremsen

An allen vler REdern sind Faustsattel-Schejbenbremsen

mit groBdimensionlerten, asbestfreien Bremsbeldgen elngebaut.
Die Schelbenbremse vorn hat innenbeliiftete Bremsschelben.
Die Schelbenbremse hinten ist mit einer mechanischen
Feststellbremse ausgeriistet.
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Bremskraftverstirker

Der Bremskraftverstarker 10" mit Integrierterm
Tandemhauptzylinder ist jetzt

in Kompaktbauwelse ausgefihrt.,

Er beansprucht damit weniger Bauraum

und hat auBerdern eln geringeres Gewlcht.

Bremskraftregler mit hydraulischer Sperre

Der Bremskraftregler mindert den Bremsdruck

irm hinteren Bremskreis In einerm bestimmten
Verhdltnls zum vorderen Bremskrels,

Die hydraulische Sperre hebt bel Ausfall

des vorderen Bremskreises die Druclkeninderung auf.
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Arbeltsraum
Arbeltskalben

Regktionsscheibe

Steusrpehiusa
ventilknolben

Tellerwentil

So funktiomert es o
Teilbremsung

Bei Betdtigung des Bremspedals wird der Ventilkolben

von der Kolbenstange nach links verschoben,

Dabei driickt die Federkraft das Tellerventil

auf den Sitz des Steuergehduses

und sperrt damit den Saugrohrdruckkanal zum Arbeltsraum,

das heilt, der Bremskraftverstirker st In Bereitschaftsstellung.

Bel weiterer Betdtigung des Bremspedals hebt der Ventilkolben
wvom Tellerventil ab und Gffnet den AuBenluftkanal zum Arbeitsraum.
Durch die einstrimende AuBenluft entsteht ein Zwischendruck,
Der auf den Arbeitskolben wirkende Zwischendruck

erzeugt eine Uinterstitzungskraft.

Die Druckstange Ubertrégt diese Unterstitzungskraft

auf den Kolben des Tandemhauptzylinders.

Cer sich aufbauende Druck im Tandembauptzylinder

ubt eine Reaktionskraft auf die Reaktionsscheibe sus.

Dadurch wird der Ventilkolben so weit nach rechts verschoben,
bis der AuBenluftkanal verschlossen ist,

der Bremskraftverstirker ist wieder in Bersitschaftsstellung.
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Verstirker-Kennlinie

Bremsdruck (bar)

F =

i
s

TE o
(|

Elngangskralt (M)

Bremsen tiber dem
Aussteuerpunkt

Beim Bremsen dber dem
Aussteusrpunkt
(Vollbremsung) Ist der
AuBenluftkanal zum
Arbaitsraum stdndig
getiffret und der
Saugrohrdruckkanal
stdndig geschlossen.
Cradurch herrscht Im
Arbelbsraum der
groGtrdgliche Druck.
Cer Arbeltskolben
erzeugt infolge des
hohen Druckes die
grifdtmibigliche
Unterstiitzungskraft,
das helBdt, der Brems-
kraftverstd3rker st
ausgesteuert, Elne
Erhihung der iKraft, dle
auf den Kolben des
Tandermhauptzylinders
wirkt, Ist nur noch durch
elne Erhihung der Pedal-
kraft moglich.
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van Tandem— vom Tandem-
raupt eyl inder hauptzyl inder

kinterer
Bremakrels

EBremczkreis
vorn Techits

ventilsitz

Sperrkolben Stufenkolben

So funktioniert es

Bei Beginn des Bremsvorganges gelangt der Bremsdruck lber den Ringspalt am Stufenkolben
ungemindert zurm hinteren Bremskreis, bis der Bremsdruck eine bestimmte Hihe {(Umschalt-
druck) erreicht hat. Der Bremsdruck im vorderen Bremskrals plus die Federkraft dricken
den Sperrkaolben nach rechts gegen den Anschlag. Dadurch glbt der Mitnehmer den Ventilsitz
frel, die Federkraft driickt den Ventilsitz gegen den Anschlag.

vom Tendem- vom Tanden-
hauptzylindar hauptzylinder

Bremskrels
yorn rechts

Yentilsitz

Sperrkalben Stufenkolben

Wird der Umschaltdruck vom Eingangsdruck iberschritten, so verschiebt sich der Stufenkolben
infolge der Differenzkolbenfliche gegen die Federkraft nach links bis der Ventllsitz schijeGt.

Bel welterer Druckerhdhung lberwiegt die Kraft an der geringeren Kolbenflache wieder und
schiebt den Stufenkolben nach rechts bis der Ventilsitz offnet. Dieser Vorgang wiederholt

sich bel jeder Druckdnderung am Stufenkolben solange bis sich hinter demn Ventilsitz der
geminderte Bremsdruck eingestellt hat. Dadurch wird ein Uberbremsen der Hinterréder vermieden.
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Sperrkolben Stufertolben

Bei Ausfall des vorderen Bremskreises llegt links

am Sperrkolben kein Bremsdruck an.

Cer Bremsdruck im hinteren Brermskrels

driickt den Sperrkolben gegen die Federkraft nach links

gegen den Anschlag.

Dabel zieht der Mitnehmer den Ventllsitz mit nach links.

Der Ringspalt am Ventilsitz st voll gediffnet.

Der Bremsdruck gelangt ungemindert zum hinteren Bremskrels.
Dadurch wird die volle Bremswirkung an den Hinterrddern erzielt.

Regler-Kennlinie

Ausgangsdruck (bar)
S
i
i

Eingangsdruck (bar)

ar



Faustsattel-Scheibenbremse hinten

Die Faustsattel-Schelbenbremse hinten ist fiir die Betatigung
der Handbremse mit einer Feststellbremse ausgeristet.
Die Feststellbrermnse wirkt mechanisch auf den Bremskolben.

Faustsattel mit
Zylindergehduss

Diehtring

Druckstitel

Fihrungsbolzen

Schutzkappe

% Aremskolben mit
Druckstange

Bremsbelige Schutzkappe ‘ '

Betiligungahebel
mit Hells

Rilckzugfeder

Bremstrigar

Der Betitigungshebel ist (ber den Sellzug

mit der Handbremse verbunden.

Der DruckstiBe] sitzt in elner exzentrisch angeordneten
Bohrung in der Welle.

Sie wirkt als Mocken,

das heiBt, bei Drehung der Welle wird der DrockstoBel
gegen die Druckstange gedrickt

und damit der Bremskolben verschoben.

Der hydraulische Bremsvorgang funktioniert

wie bei der Faustsattel-Scheibenbremse vormn.
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Rlickzugfeder

Betiit Lgung=habel

Oruckstanpgs

HNachstelleinhelt

Bremskolben

inmerer
Bremsbelag

Bremsschelbe

HulleTer

/ Bremsbelag

So funktioniert es

Curch Ziehen der Handbremse wird der Betéitigungshebel
in Pfeilrichtung bewegt und dabei die Welle gedreht.

Der Nocken der, Welle driickt den DruckstéGel

gegen die Druckstange.,

Sie leitet die Bewegung Uber die Nachstellelnheit weiter
auf den Bremskolben,

Er drilckt den inneren Bremsbelag gegen die Bremsscheibe.
Sobald der innere Bremsbelag an der Bremsschelbe anliegt,
drickt der DruckstiBel Uber dle Welle gegen das Gehiuse.
Der Faustsatte] zieht jetzt den duBeren Bremsbelag

gegen die Bremsscheibe.

Durch Lisen der Handbremse wird der Betitigungshebel

von der Rickzugfeder bis an den Anschlag zuriickgedriickt.

Der Bremskolben wird durch dle Eigenspannung des Dichtringes
zuriickgezogen und die BremshelSige von der Bremsscheibe geliist.
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Automatische Nachstellung fiir die

Die automatische Machstellung der mechanischen Feststellbremse
gleicht das Spiel bei Belagverschleild selbsttitig aus.

Die Machstellung wird durch den Bremsvorgang ausgelist

und ab einem bestimmten Bremsdruck wieder verhindert.

Arretisrungsschalibs

Stutrscheibs
Druckleder

sitomat ische

Hachstellung 9

Blachkifig

Sicrerungstirg

@7 Stitzring
=) Wellscheibe
@7 Stiitzring

fxiallager

Machstellmutier

Brenskolben

Die Telle der automatischen MNachstellung sind Im hydraullscher Raum des Zylindergehauses
angeordnet. Durch den zuriickgelegten Kolbenweg wird nach Uberwindung des LLftsplels die
machstellmutter aus der konuskupplung geldst und vom Stellgewlnde der Druckstange gedreht.
Die Druckstange wird von der Arretierungsscheibe festgehalten.

40



Nachstell-Kurve

N

Hachstellung

Bremsdruck (bar)

von Tandem-
hauptzylinder Sk

—

W

\

L

W\

\

+'|.
L\

\

So funktioniert es

Cer Bremsdruck vwom Tandernmhauptzylinder

bewegt den Bremskolben gegen den Inneren Bremsbelag

und driickt diesen gegen die Bremsscheibe.

Dabel wird die Machstellmutter vorm Axiallager mitgenommen

und nach Uberwindung des LOftspiels bei Belagverschleid

die Machstsllmutter gegen die Federkraft der Wellschelbe

aus der Konuskupplung geldst. :

Cie MNachstellmutter wird vom Stellgewinde der Druckstange gedreht
und dadurch die mechanische Feststellbremse stufenlos nachgestelit.

Bel welterer Druckerhdhung wird dle Kraft

am Kolben der Machstellmutter griiGer

als die Kraft am Kolben der Druckstange

plus der Federkraft der Druckfeder.

Dadurch entsteht In der Konuskupplung eine Relbkraft,

die das Verdrehen der Nachstellmutter verhindert.

Die Druckstange wird jetzt von der Machstellmutter mitgenommen,

ArretieTungs-
srheibe

Druckstange

Druckfedar

Machstellmutter
wWellschalbe

Bremskolben

inmerer
Bremsbelag
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